VII. KLIMAT AKUSTYCZNY

Acoustic climate

Dominujacym zrédlem hatasu w wojewodztwie zachodniopomorskim jest ruch drogowy. Istotnym
zrodtem hatasu sa tez zaktady przemystowe (m.in. zaktady drzewne i kamieniarskie). Pozostate zrodta
takie jak transport szynowy (poza transportem tramwajowym w miescie Szczecin) czy lotniska maja
duzo mniejszg skal¢ oddziatywania.

W ciagu ostatnich 10 lat liczba zarejestrowanych pojazdow zwigkszyta si¢ o ponad 60%, co miato
wplyw na wcigz pogarszajacy si¢ stan klimatu akustycznego (wykres VIL.1).

Wykres VII.1. Zmiany liczby zarejestrowanych pojazdow w wojewodztwie zachodniopomorskim
w latach 2004-2013, przy zatozeniu, ze wartos¢ wskaznikow w 2004 roku rowna jest
100% (zrodto: GUS)
Graph VII.1. Changes in the number of registered vehicles in the region in 2004-2013, assuming
the value of the indicators in 2004 equal to 100% (source: GUS)
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W roku 2012 nastgpila znaczaca zmiana przepisow odnoszacych si¢ do dopuszczalnych poziomoéw
hatasu w $§rodowisku pochodzacego od ruchu komunikacyjnego. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
(Dz. U. z 2014 r., poz. 112) wprowadzone zostaly nowe, znacznie wyzsze poziomy dopuszczalne
(tabela VIL.1).

Tabela VII.1. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku (zrodlo: rozporzqdzenie Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w Srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112))

Table VII.1. Permissible noise levels in the environment (source: rozporzqdzenie Ministra Srodowiska
zdnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu
w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112))

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
Drogi lub linie kolejowe
. LAqu LAeqN LDWN LN
Lp. Rodzaj terenu przedziat czasu | przedziat czasu | przedziat czasu | przedziat czasu

odniesienia odniesienia | odniesienia rowny | odniesienia rowny
rowny 16 réowny 8 wszystkim dobom | wszystkim porom

godzinom godzinom w roku nocy

- . + + + +
b) Tereny szpitali poza miastem (+0) +0) +0) 0




Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Drogi lub linie kolejowe

LAqu

LAeqN

L

L

DWN N
Lp. Rodzaj terenu przedziat czasu | przedzial czasu przedzir:; czasu | przedzial czasu
odniesienia odniesienia | odniesienia réwny | odniesienia rowny
rowny 16 rowny 8 wszystkim dobom | wszystkim porom
godzinom godzinom w roku nocy
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzane;j
5 |Ze statym lub czasowym pobytem 61 56 64 59
dzieci i mlodziezy (+6) (+6) (+9) (+9)
¢) Tereny domoéw opieki
spoteczne;j
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy 65 56 68 59
3 |zagrodowej
c¢) Tereny rekreacyjno — (+5) (+6) +8) *9)
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo
ushugowe
Tereny w strefie srodmiejskiej 68 60 70 65
4 |miast powyzej 100 tys. (+3) (+5) (+5) (+10)

mieszkancow

Uwaga: Na czerwono, w nawiasach wskazana zostala roznica pomiedzy uchylonymi i obowigzujgcymi
wartosciami dopuszczalnego hatasu w srodowisku.

Mapy akustyczne

Zgodnie z wymogami dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady Europy z dnia 25 czerwca 2002
roku odnoszgcej si¢ do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku (2002/49/WE), podczas
pierwszego etapu mapowania zostaly sporzadzone mapy akustyczne dla Szczecina i dwoch odcinkow
drogi krajowej nr 3.

W ramach drugiego etapu mapowania, nalezalo sporzadzi¢ mapy akustyczne dla:

— drog, ktoérymi przejezdza rocznie ponad 3 mln pojazdow,

— linii kolejowych, po ktorych przejezdza rocznie ponad 30 tys. pociagdw,

— aglomeracji o liczbie mieszkancow powyzej 100 tys.,

— lotnisk cywilnych, na ktérych ma miejsce ponad 50 tys. operacji (startdow Iub ladowan) statkow

powietrznych rocznie.

Na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego mapy akustyczne powstaly dla drog, kolei i miasta
Koszalina (tabela VII.2).



Tabela VIL2. Wykaz map akustycznych sporzgdzonych w ramach drugiego etapu mapowania
na obszarze wojewodztwa zachodniopomorskiego

Table VIL.2. List of noise maps developed during the second round of mapping in the region

. Jednostka Rok Dopuszczalne o
Lp. Nazwa opracowania Lo . b Publikacja
odpowiedzialna |wykonania| poziomy hatasu
opracowanie dostgpne
Sporzadzenie map akustycznych na stror.ne internetowe
. . . GDDKIiA, mapy
dla drog krajowych i ruchu .
Lo . Generalna Dyrekcja prezentowane
powyzej 3 000 000 pojazdow . . . . L
1 L . Drog Krajowych i 2011  |nieobowigzujace|za pomoca
(30 odcinkéw drog na obszarze .
wojewddztwa Autostrad przegladarki
zachodniopomorskiego) GEOPORTALU 2, .
przekazane do WIOS
w Szczecinie
Mapa akustyczna dla odcinkow
linii kolejowych, po ktorych
przejezdza ponad 30 000 obowigzujgce  [strona internetowa
5 pociagéw rocznie, opracowana | PKP Polskie Linie 2011 (aktualizacja www.mapa.plk-sa.pl,
dla potrzeb panstwowego Kolejowe S.A. mapy w roku przekazane do WIOS
monitoringu srodowiska — 2013) w Szczecinie
wojewodztwo
zachodniopomorskie
obowigzujace
(zaktualizowano .
. mapy strona 1nternle(:towa
3 |Mapa akustyczna Koszalina Prezydent Mlasta 2012  |przekroczen dla Www.mapaa ustyczna.
Koszalina . koszalin.pl, przekazane
zrodet hatasu : .
do WIOS w Szczecinie
drogowego
i kolejowego)
Mapa akustyczna dla drog
wojewodzkich o ruchu powyzej |Zachodniopomorski strona internetowa
4 3 000 000 pojazdow rocznie Zarzad Drog 2013 lobowiazuiace www.zzdw .koszalin.pl,
polozonych na terenie Wojewddzkich 3 przekazane do WIOS
wojewddztwa w Koszalinie w Szczecinie/
zachodniopomorskiego

Nalezy zaznaczy¢, iz nie wszystkie mapy akustyczne sporzadzone zostaly w terminie. Do WIOS
w Szczecinie nie przekazana zostata aktualizacja mapy akustycznej Szczecina.

Kolejnym, obligatoryjnym zadaniem w przypadku stwierdzenia przekroczen dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku jest wykonanie programu ochrony srodowiska przed hatasem. Celem
takiego programu jest wskazanie kierunkéw i dziatan, ktérych realizacja spowoduje dostosowanie
poziomu hatasu do dopuszczalnego. Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta
Koszalina dostgpny jest na stronie internetowej www.mapaakustyczna.koszalin.pl. Odpowiedzialnym
za jego przygotowanie byt Prezydent Miasta Koszalina. Projekt Programu Ochrony Srodowiska przed
hatasem dla Wojewodztwa Zachodniopomorskiego jest obecnie w trakcie konsultacji. Celem
niniejszego programu jest ograniczenie nadmiernego hatasu wzdluz gtownych drog (powyzej
3 000 000 pojazdow rocznie) oraz linii kolejowych (powyzej 30 000 przejazdéw pociagéw rocznie),
a za jego sporzadzenie odpowiedzialny jest Marszatek Wojewodztwa Zachodniopomorskiego.




Halas drogowy

W latach 2012-2013 WIOS w Szczecinie prowadzil badania monitoringowe halasu drogowego
w 20 punktach na obszarze miejscowos$ci: Banie (3 punkty), Bialogard (3 punkty), Gryfice (4 punkty),
Trzebiatow (4 punkty), Chociwel (3 punkty) oraz Dgbno (3 punkty).

Ocena poziomoéw hatasu w §rodowisku za lata 2012-2013 przeprowadzona zostala na podstawie
nowych warto$ci dopuszczalnych hatasu, obowigzujacych zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku
(Dz. U.z 2014 r., poz. 112).

W tabeli VII.3 przedstawiono $redni ruch dobowy na analizowanych odcinkach drog.

Tabela VII.3. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu przeprowadzonych przez WIOS w Szczecinie w latach

2012-2013 (¢rédto: WIOS w Szczecinie)

Table VII.3. The traffic results according to measurements by WIOS in Szczecin in 2012-2013 (source:

WIOS in Szczecin)
L5, Lokali;acja punktu Sredni ruch dobowy Lic;ba pojazdow LiQZl?a pojazdow
pomiarowego [szt./24h] lekkich [szt./24h] cigzkich [szt./24h]
1 Banie, ul. Targowa 3064 2666 398
2 Banie, ul. Baniewicka 1571 1324 247
3 Banie, ul. Grunwaldzka 2834 2369 465
4 ]136iakogard, ul. Kolobrzeska 11568 10217 1351
> I]?()af(?‘frir:s:kl:/' Plowiecka 10526 0192 1334
6 Eéi‘;izrs‘taul' Szosa 6949 5830 1119
7 Gryfice, ul. Ko$ciuszki 5547 4614 933
8 Gryfice, ul. Kamienska 2734 2365 369
9 | Gryfice, ul. Nowy Swiat 7765 7243 522
10 | Gryfice, ul. Broniszewska 2753 2469 284
11 Eﬁi?fzt::ﬁa ul 3920 3429 491
12 Trzebiatow, ul. Mostowa 4152 3591 561
13| grebmtow, ul 1723 1633 89
14 Trzebiatow, ul. Parkowa 2552 2452 99
15 %:J‘(’)‘::;l ul. Armii 5553 4602 951
16 %;’J‘(’)‘VVVVS ul. Armii 6415 5636 779
17 Chociwel, ul. Dworcowa 872 744 127
18 | Debno, ul. Mickiewicza 10782 9274 1507
19 | Dg¢bno, ul. Kostrzynska 8435 7252 1183
20 | Degbno, ul. Kosynieréw 4204 3516 689

W 12 punktach pomiarowych prowadzone byly kilkudniowe pomiary dlugookresowe, powtarzane
2 razy w roku w porze wiosennej i jesiennej (wykres VIL.2). W oparciu o te pomiary obliczono
dtugookresowy $redni poziom dzwicku A wyznaczony dla wszystkich dob w roku uwzgledniajacy
pory: dnia, wieczoru i nocy Lpwn oraz wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy w roku Ly.




Obliczenia wykonano zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 roku
w sprawie sposobu ustalania wartosci wskaznika hatasu Lpyy (Dz. U. Nr 215, poz. 1414).

Wykres VIL.2. Zestawienie wynikéw dlugookresowych srednich pozioméw déwieku (Zrédio: WIOS
w Szczecinie)
Graph VII.2. Long-term average sound levels (source: WIOS in Szczecin)
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Na pozostatych o$§miu stanowiskach wykonane zostaly pomiary hatasu drogowego, pozwalajace
na wyznaczenie rownowaznych pozioméw dzwigku dla pory dnia Laeqp 1 nocy Laeqn (Wykres VIL3).

Wykres VII.3. Zestawienie wynikéw réwnowaznych pozioméw dzwieku (2rédto: WIOS w Szczecinie)
Graph VII.3. Equivalet levels of sound (source: WIOS in Szczecin)
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Oceng klimatu akustycznego przeprowadzono réwniez w oparciu o obliczenia propagacji hatasu
w srodowisku pochodzacego od drog w oparciu o francuska metode obliczania poziomoéw dzwigku
(NMPB-Routes-96). Do przeprowadzenia obliczen wykorzystano program LIMA Environmental
Noise Calculation and Mapping Software. Na podstawie wytypowanych punktow pomiarowych
przeprowadzono kalibracj¢ modelu obliczeniowego. Wyniki modelowania przedstawiono
na rysunkach VII.1 — VIL.12.



Rysunek VII. 1. Mapa imisyjna hatasu drogowego wyrazona wskaznikiem Lpyy — Banie

Figure VII. 1. Road-traffic noise map of Banie according to the Lpgy indicator
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Rysunek VIL.2. Mapa imisyjna hatasu drogowego wyrazona wskaznikiem Ly — Banie
Figure VIL2. Road-traffic noise map of Banie according to the Ly indicator
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W Baniach analizowano odcinki drég wojewodzkich nr 121 i 122 o tacznej dugosé¢ 1,7 km. Srednie
natezenie ruchu na dobg wynosi od 1571 do 3 064 samochodow. Przekroczenia dopuszczalnych
poziomoéw halasu na terenach chronionych akustycznie sa rzedu od 1 do 5 dB. Na terenach tych
mieszka ponad 300 mieszkancow.



Rysunek VIIL.3. Mapa imisyjna hatasu drogowego wyrazona wskaznikiem Lpyy — Biatogard
Figure VII.3. Road-traffic noise map of Biatogard according to the Lpgy indicator
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Rysunek VIL4. Mapa imisyjna hatasu drogowego wyrazona wskaznikiem Ly — Biatogard
Figure VIL4. Road-traffic noise map of Biatogard according to the Ly indicator
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W Bialogardzie analizowano odcinek drogi wojewddzkiej nr 163 o dlugosci 3,7 km, przebiegajacy
przez centrum miasta i obejmujacy ruch tranzytowy. Sredni ruch dobowy wynosi od 6 949 do 11 568
pojazdéw. Obszar chroniony stanowi w wigkszo$ci zabudowa wielorodzinna obejmujaca duza ilosé¢
lokali mieszkalnych. Przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu wedtug wskaznika Lpwn sa

rzedu od 1 do 9 dB, wedlug wskaznika Ly sa rzedu od 1 do 6 dB. Zagrozonych jest ponad 1000
mieszkancéw (w tym ponad 400 uczniéw).



Rysunek VILS5. Mapa imisyjna hatasu drogowego wyrazona wskaznikiem Lpyy — Gryfice
Figure VIL5. Road-traffic noise map of Gryfice according to the Lpgy indicator
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Rysunek VIIL.6. Mapa imisyjna hatasu drogowego wyrazona wskaznikiem Ly — Gryfice
Figure VIL.6. Road-traffic noise map of Gryfice according to the Ly indicator
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Calkowita dlugos¢ analizowanych odcinkow drog w Gryficach wynosi 4,9 km, przy czym na terenie
chronionym dtugo$¢ ta stanowi okoto 3,5 km. Srednie natezenie ruchu na dobe wynosi od 2 753 do
7 765 pojazddéw. Analiza zostata przeprowadzona na drogach dojazdowych do miasta. Przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach chronionych akustycznie sg rzedu od 1 do 8 dB.
Na terenach tych mieszka okoto 490 mieszkancow.



Rysunek VIL.7. Mapa imisyjna hatasu drogowego wyrazona wskaznikiem Lpyy — Trzebiatow
Figure VIIL.7. Road-traffic noise map of Trzebiatow according to the Lpgy indicator
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Rysunek VII.8. Mapa imisyjna hatasu drogowego wyrazona wskaznikiem Ly — Trzebiatow
Figure VILS. Road-traffic noise map of Trzebiatow according to the Ly indicator
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Catkowita dlugos$¢ analizowanych odcinkoéw drog w Trzebiatowie wynosi 2,5 km, przy czym
na terenie chronionym dtugosé ta stanowi okoto 1,8 km. Srednie natezenie ruchu na dobe wynosi od
1723 do 4152 pojazdéw. Analiza zostata przeprowadzona na drogach dojazdowych do miasta.
Obszar przekroczen dopuszczalnego halasu obejmuje pierwszg lini¢ zabudowy, przy czym sa to
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przekroczenia rzgdu 1-4 dB. Wedtug wskaznika Lpwn zagrozonych mieszkancow jest okoto 80 i okoto
70 wedtug wskaznika Ly.

Rysunek VIL.9. Mapa imisyjna hatasu drogowego wyrazona wskaznikiem Lpyy — Chociwel
Figure VIL.9. Road-traffic noise map of Chociwel according to the Lpgy indicator
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Rysunek VII.10. Mapa imisyjna hatasu drogowego wyrazona wskaznikiem Ly — Chociwel
Figure VII.10. Road-traffic noise map of Chociwel according to the Ly indicator
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W Chociwlu analizowano odcinek drogi krajowej nr 20 o dlugosci 1,8 km, przebiegajacy przez
centrum miasta i obejmujacy ruch tranzytowy. Sredni ruch dobowy wynosi od 5553 do 6415
pojazdoéw. Obszar chroniony stanowi w wigkszosci zabudowa wielorodzinna obejmujaca duzg ilosé¢
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lokali mieszkalnych. Maksymalna warto$¢ przekroczen wskaznika Lpwn wynosi 6 dB. Okoto 1 000
mieszkancoéw jest zagrozonych (w tym 600 ucznidow). Przekroczenia wskaznika Ly sg rzgdu 1-5 dB,
a zagrozona ludnosc¢ to ponad 300 osob.

Rysunek VI 11. Mapa imisyjna hatasu drogowego wyrazona wskaznikiem Lpyy — Debno

Figure VII.11. Road-traffic noise map of Dgbno according to the Lpgy indicator
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Rysunek VI 12. Mapa imisyjna hatasu drogowego wyrazona wskaznikiem Ly — Degbno
Figure VII.12. Road-traffic noise map of Degbno according to the Ly indicator
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Calkowita dlugos¢ analizowanych odcinkéw drog w Debnie wynosi okoto 2,8 km, przy czym na
terenie chronionym dugos¢ ta jest rzedu okoto 2,1 km. Srednie natezenie ruchu na dobe wynosi od
1723 do 4152 pojazdow. W odniesieniu do wskaznika Lpwny wystepuja lokalne przekroczenia
dopuszczalnego poziomu dzwigku maksymalnie do 15 dB. W odniesieniu do wskaznika Ly
przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku sg rzedu od 1 do 12 dB. Zagrozonych mieszkancow
jest ponad 800 (w tym okoto 200 w przedziale 1-5 dB, okoto 500 w przedziale 6-10 dB i prawie 100 w
przedziale powyzej 10 dB). Teren ten rozni si¢ od pozostatych analizowanych miejscowosci strukturg
zagospodarowania terenu: wigksza iloscig blokéw mieszkalnych oraz zwartg i stosunkowo wysoka
pierwsza linig zabudowy. Bezposrednio w sgsiedztwie drog wystepuja takze budynki jednorodzinne,
dla ktorych obowiazuja nizsze dopuszczalne wartosci hatasu.

Na zlecenie Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska w 2013 roku Instytut Ochrony Srodowiska —
Panstwowy Instytut Badawczy wykonat pomiary hatasu drogowego i lotniczego w ramach umowy
Wykonanie oceny stanu klimatu akustycznego Srodowiska w skali kraju wraz z nadzorem
merytorycznym nad systemem monitoringu hatasu w latach 2012-2014 migdzy innymi na terenie
wojewddztwa zachodniopomorskiego.
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Pomiary hatasu drogowego wykonano w miejscowosciach: Drawsko Pomorskie i Walcz, powtarzajac
je dwa razy w roku (w porze wiosennej i jesiennej). Wyniki rownowaznych poziomoéw dzwigku
z poszczegolnych dob pomiarowych przedstawiono w tabeli VII.6. Na podstawie zmierzonych
warto$ci obliczono takze wskazniki dlugookresowe hatasu:

— w Drawsku Pomorskim wskaznik Lpwy jest rtowny 66,1 dB, a Ly 59,7 dB,

— w Walczu wskaznik Lpwy wyniost 70,2 dB, a Ly 63,7 dB.

Tabela VII.6. Zestawienie wynikéw réwnowaznych pozioméw dzwieku (érédto: 10S-PIB)
Table VII.6. Equivalet levels of sound (source: I0S-PIB)

Obliczony poziom
rownowazny dla
normatywnego czasu s
odniesienia [dB] / WO ‘i‘r’puszc.zalna J
Lokalizacja punktu . Niepewnos¢ przekroczenie
Lp. . Data pomiaru . . dB
pomiarowego oszacowania wartos$ci [dB]
poziomu réwnowaznego
+ ALAeq,r [dB]
LAqu LAeqN LAqu LAeqN
Dni powszednie
20.06.2013 65,7/1,0 60,0/1,2 65,0/0,7 56,0/4,0
65,0 / brak
21.06.2013 64,9/1,0 60,2/1,3 przekrocze 56,0 /4,2
10102013 | 647/1,0 | 583/12 65;?4 Obcri‘ﬁ 56.,0/2,3
1 Drawsko Pomorskie, p
droga krajowa nr 20 65,0 / brak
11.10.2013 60,7/1,0 56,3/1,0 przekroczeh 56,0/0,3
Dni weekendowe
22.06.2013 617/12 | 616/13 | 630/brak 56,0 /5,6
przekroczen
12.10.2013 65,5/1,0 60,2/ 1,4 65,0/0,5 56,0/4,2
Dni powszednie
24.06.2013 68,8/1,1 64,8/1,4 65,0/3,8 56,0/ 8,8
25.06.2013 68,7/1,0 64,4/ 1,4 65,0/3,7 56,0/ 8,4
, Walcz, droga krajowa nr 14.10.2013 66,7/ 1,1 60,9/1,4 65,0/1,7 56,0/4,9
10 15.10.2013 68,4/1,0 65,0/ 1,4 65,0/3,4 56,0/9,0
Dni weekendowe
26.06.2013 67,0/ 1,0 61,9/1,3 65,0/2,0 56,0/5,9
13.10.2013 68,3/1,0 63,7/1,3 65,0/3,3 56,0/7,7

Halas lotniczy

Na obszarze wojewodztwa zlokalizowane sa zaréwno lotniska cywilne jak i wojskowe. Najwiekszym
lotniskiem cywilnym, nalezagcym do krajowej sieci lotnisk (rowniez z lotniczym przejsciem
granicznym) jest port lotniczy Szczecin Goleniow, potozony w gminie Golenidéw, okoto 30 km od
Szczecina przy drodze krajowej nr 6. W 2013 roku zarejestrowano na nim 11 152 operacji, w tym
5585 przylotéw i 5 567 odlotow (zrédlo: www.airport.com.pl). Inne lotniska cywilne (przewaznie
o profilu sportowym) to: Szczecin-Dabie (aeroklub, baza lotnictwa sanitarnego), Koszalin-Zegrze
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Pomorskie, Borne Sulinowo oraz Kotobrzeg-Bagicz (sezonowe, czynne od 1 kwietnia do
31 pazdziernika). Lotniska wojskowe znajdujg si¢ w Swidwinie, Mirostawcu i Darlowie.

Obowigzek sporzadzenia mapy akustycznej dotyczy lotnisk, na ktérych odbywa si¢ 50 tys. operacji
rocznie. Zadne z powyzszych lotnisk nie spetnia tego kryterium.

Hatas lotniczy ma charakter lokalny, a zasieg jego odziatywania zalezy miedzy innymi od ilosci
i rodzaju pojedynczych zdarzen akustycznych takich jak starty i ladowania, czestotliwosci i czasu
trwania tych operacji, typow samolotow i pory odzialywania w ciggu doby (nocne operacje sa bardziej
ucigzliwe). Oddziatywanie akustyczne lotniska zalezy takze od jego usytuowania: odleglosci od
zabudowy mieszkaniowej oraz rozktadu tras odlotéw i przylotéw nad terenami chronionymi.

W 2013 roku na zlecenie Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska Instytut Ochrony Srodowiska —
Panstwowy Instytut Badawczy wykonal pomiary hatasu lotniczego w ramach umowy Wykonanie
oceny stanu klimatu akustycznego Srodowiska w skali kraju wraz z nadzorem merytorycznym nad
systemem monitoringu hatasu w latach 2012-2014.

Pomiary hatasu lotniczego przeprowadzone zostaly zgodnie z zalgcznikiem nr 2 rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 roku w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiarow poziomow substancji lub energii w srodowisku przez zarzqdzajgcego drogq, linig kolejowg,
linig tramwajowgq, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824).

Badania hatasu zostaly przeprowadzone w dniach 30-31 lipca 2013 roku w miejscowosci Mosty
(N 53°33°20,8” E 14°56°60") w odleglosci ok. 2,5 km od portu lotniczego Szczecin Goleniow.

Wyniki rownowaznego poziomu dzwigku A, wynosza: 49,3 dB dla pory dziennej i 43,1 dB dla pory
nocne;j.

Przeprowadzono takze symulacje ucigzliwos$ci lotniska wykorzystujac model obliczeniowy na bazie
programu INM 7.0c. W modelu uwzgledniono kierunki lotow, typy statkow powietrznych oraz
obcigzenie tras dolotowych i odlotowych z lotniska. Na rysunku VII.13 przedstawiono zasi¢g stref
hatasu lotniczego w porze dziennej oraz w porze nocnej.

Rysunek VII.13. Zasieg stref hatasu lotniczego (¢rédto: 10S-PIB)
Figure VIL13. The range of aircraft noise zones (source: 10S-PIB)

—— lzofona 60 dB, pora dzienna
—— lzofona 55 dB, pora dzienna
—— lzofona 50 dB, pora dzienna
—— lzofona 50 dB, pora nocna
Izofona 45 dB, pora nocna
-~ lzofona 40 dB, pora nocna
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Ze wzgledu na bardzo mala liczbe samolotéw korzystajacych z portu lotniczego Szczecin Goleniow,
nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnego poziomu dzwigku na terenach chronionych wokot
lotniska.

Halas przemyslowy

Ucigzliwos$¢ spowodowana halasem przemystowym jest kontrolowana przez Wojewodzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska w Szczecinie.

Szczegotowe informacje zamieszczono w rozdziale X — Dziatalno$¢ kontrolna Wojewodzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Szczecinie.

Podsumowanie

Zmiana przepisow w 2012 roku, dotyczacych dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku
znaczaco ograniczyta ilo$¢ obszaréw na ktoérych mozna stwierdzi¢ przekroczenia ponadnormatywnego
hatasu. Nie przektada si¢ to jednak na rzeczywistg ochron¢ mieszkancéw przed ucigzliwym hatasem
czy poprawe ich komfortu zycia. Dlatego tez nadal konieczne sg dziatania ograniczajace emisj¢ hatasu
do $rodowiska podejmowane w zwigzku z wystepujacymi przekroczeniami poprzez stosowanie
roznych zabezpieczen akustycznych, remontéw drog, budowy obwodnic, czy tez nasadzenia drzew
i krzewow jako zieleni izolacyjnej.

Wigkszo$¢ informacji o stopniu zanieczyszczenia powietrza ponadnormatywnym hatasem pochodzi
z opracowanych map akustycznych dla drog, kolei i aglomeracji. Dla obszaréw, dla ktorych wykonane
zostaly obligatoryjne mapy akustyczne, rok po ich wykonaniu powinny powstaé¢ programy ochrony
srodowiska przed hatasem. Programy te powinny ujmowaé zasady i kierunki dziatan, ktorych
realizacja przyczyni si¢ do poprawy klimatu akustycznego poprzez dostosowanie poziomu hatasu
do dopuszczalnego. Z danych pozyskanych w latach 2012-2013 wynika, iz ponad 26 tys. ludno$ci
narazona jest na odzialywanie niekorzystnego klimatu akustycznego, a nalezy zaznaczy¢, iz nie sa
rozpoznane wszystkie problemy (miasto Szczecin jeszcze nie zakonczyto aktualizacji mapy).

W dyrektywie 2002/49/WE nie jest ujety aspekt dotyczacy zagrozen dla ludnosci zamieszkujgcej
miasta o liczbie mieszkancow ponizej 100 tys. Jednak wykonane przez WIOS w Szczecinie obliczenia
zasiggu odzialywania hatasu wskazuja, iz rowniez w tych miastach ludno$¢ narazona jest na
oddzialywanie ponadnormatywnego hatasu, ktérego nie nalezy ignorowa¢. Nadmierny hatas wptywa
niekorzystnie na organizm cztowieka, powodujac zaktocenia podstawowych czynno$ci m.in. snu,
odpoczynku, nauki i porozumiewania si¢. Na podstawie badan WIOS z lat 2012-2013 oszacowano, iz
okoto 3 tys. ludnos$ci z mniejszych miast jest narazona na negatywne oddziatlywanie wysokich
poziomoéw hatasu w srodowisku pochodzacych tylko od zrédet drogowych.

Wykonana ocena stanu klimatu akustycznego umozliwi administracji samorzadowej i panstwowej
planowanie rozwoju wojewodztwa w optymalnych kierunkach. Dostgpne dokumenty wykorzystywane
moga by¢ rowniez do weryfikacji ustalen miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego pod
katem eliminacji tych zapisow, ktore w przyszlosci moga prowadzi¢ do koniecznosci stosowania
srodkéw ochrony przed hatasem.
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